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Bienvenue aux portes ouvertes de la Ville de Winnipeg concernant

l'étude sur le mur de soutenement
de la promenade Lyndale

Nous voulons connaitre votre opinion et vous invitons a:

" examiner les concepts preconises et les renseignements presentes,;
" poser des questions et discuter avec les responsables de l'etude,;
* manifester votre soutien a l'egard des concepts que vous preferez et faire des

commentaires sur les concepts.




Historigue du projet

L' étude en question

Cette etude decoule des travaux d'evaluation et de stabilisation
de la rive touchant le parc de la promenade Lyndale.

Par le passe, on a constate a plusieurs reprises que la rive etait
iINnstable dans la portion de la promenade Lyndale comprise
entre l'avenue Claremont et la rue Gauvin. Le mouvement
continuel de la rive et la deterioration du mur de soutenement
compromettent la route, la digue, les egouts et dautres
iINnfrastructures au sommet de la rive.

Calendrier du projet . w

Debut de l'étude
Décembre 2015

- , | N
Collecte et évaluation

des donnees - -
Janvier 2016

Seéance publique n° 1
Février 2016

~ R
Elaboration de l'option privilégiee en tenant

compte des commentaires du public

Premiere estimation des couts
Mars 2016

Bl Commentaires effectues en
ligne relativement au projet

Evénement public n° 2
S -tude de la définition du concept
Mai 2016

Nous en sommes ICl.

S Commentaires effectues en

Periode d'etude de la . . .
lighe relativement au projet

Ville de Winnipeg

Dernier rapport de
— conception preliminaire
Mai 2016
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Eléments pris en compte lors de l'étude

Le projet vise a faire une etude technique et a degager des etapes
de conception preliminaires. Selon les commentaires obtenus du
public lors de la premiere seance publique, voici les elements qu'il

est Important de prendre en compte pendant la conception :

= Seéecurité et accessibilitée

= Stabilisation de la rive
= Cyclistes et pietons

= Effets sur la circulation locale et le stationnement

= Cout
= Processus de construction (fermetures de routes, circulation, etc.)
= Entretien (déneigement, tonte, collecte des ordures)

= Apparence (plantations, matériaux, vue)

= Impacts sur lenvironnement

TR . .
el

A B L A e T ey | el I
[ ™ O 3 -.._,.!:I '\.-U [ "":'I Pa Lo L 9 | ']ﬂ
Aol Y £l LW - | o £

LIMITE DE PROPRIETE

l VARIATION 10

5,15

.-'"" .. i 'I
I b s
b5 o
r

“TREK

GEOTECHRNICAL

INSTABILITE DE LA RIVE — DE LAVENUE MONCK A L'AVENUE TACHE

PISTE EN GRAVIER

ASPHALTE | RAMPE
/ | BOIS DE GARNISSAGE

PIEU EN BOIS

i’ NIVEAU ACTUEL
L ATV NIVEAU DE LA RIVIERE
bl sl - REGULARISE EN ETE

PORTION EXISTANTE

" 5 i Y
L e
I Ak
{_Y. 2 Jr','!—:’_

6 H T F C “‘ﬂ. MORRISON HERSHFIELD

PLANNING & DESIGN



Criteres d evaluation
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Les trois differents concepts preliminaires elaborées ont ete evalués selon les criteres suivants :

CRITERES ET DESCRIPTIONS

A pied

= Largeur du sentier

= Piste polyvalente
commune ou piste
reservee aux pletons
et aux plietonnes

= Acces a la piste
le long de la rive
iINnferieure

= Points d'acces et
proximite a la riviere

= \isibilite et securite

A bicyclette

= Piste sur la rive
SUperieure que se
partagent pietons et
cyclistes

= Cyclisme sur route
(transport actif)

= Piste sur la rive
iINnferieure destinee au
cyclisme lent ou de
plaisance

= Connectivité et liens

Aspect esthetique

= Conception de la
rampe

= Conception du mur
de soutenement

= Paysages rendus plus
naturels

* VVue depuis la route
et les pistes

= Endrolts ou s'asseolr

= Exigences et facilite
de l'entretien

Incidences sur le
quartier

Gestion du projet

" Terre-plein de la Ville | = Faisabilite

= Construction routiere | _ Couts

= Processus de | |
construction : = Risques liés au
calendrier du projet

= prult et circulation: | o
(niveau de la riviere)

= duree et etendue

des perturbations; | = Duree

= circulation locale

. = Saison de
et stationnement.

construction
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COm menta | res Obten LS lors de la séance publique du 2 fevrier

Veégetation riveraine

caracteérisee par une

couverture vegetale,
des herbes et des
plantes naturelles

Une piste le
long de la rive
iInférieure : tres belle
caracteristique

Tres important
d'obtenir une

Mauvaise opinion

de la conception

en porte-a-faux
probleme de sécurite

solution a long
terme

Ameliorer la
connectivité des
pistes et les lier a

l'infrastructure de
transport actif actuelle

Aucune cloture

ni rampe _
Bancs publics:

beaux couchers
de solell

Petit quali
public de mise a
'eau des canots

et des kayaks

Pistes d'acces
a lariviere : en
hiver et en été

Séparer les
pietons et les
cyclistes

Profiter de la vue :
ameénagement
possible d'un

belvedere
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Eliminer Faire du site un
endroit axeé sur
la collectivité

les plantes
malodorantes qui
ressemblent a des
mauvaises herbes

Maintenir le
stationnement
sur la promenade
Lyndale

La stabilisation
de la rive est

Préférence pour
une chaussee munie
d'une bande cyclable
que se partagent les
automobilistes et les
cyclistes

de premiere
Importance.

Piste polyvalente hors

Préference route destinée aux
pour une bande pietons et aux cyclistes:
. convient bien aux activités
cyclable, qui La chaussée est récréatives et aux familles

encourage le
transport actif

assez large pour les

cyclistes et convient

mieux au cyclisme a
vitesse elevée.

De nombreuses
personnes
promenent leur
chien le long du
sentier et de la rive.

Acces a la riviere
pour la péche
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Reponse aux commentaires du public

Les options de conception preconisees ont éte choisies de maniere a repondre aux
preoccupations et aux commentaires du public des facons suivantes :

Amélioration de
la stabilité de la
rive

Solution a long Pietons et Site axé sur la
terme cyclistes collectivité

---------------------------------------------------------------------------------

Toutes les options visent Toutes les options visent K
la stabilisation permanente a repondre aux exigences
de la rive au moyen de a long terme en ce qul
colonnes d'enrochement et a trait a la stabilite de |a
de nouvel enrochement de rive et a preserver le parc
protection contre l'érosion le et l'infrastructure situee

long de la rive. sur la rive superieure.

L amenagement de nouvel
enrochement de protection
contre l'erosion le long de
la rive aldera a prevenir la
disparition et l'instabilite
de celle-ci a l'avenir. Les
colonnes d'enrochement
amelioreront la stabilite de
la rive de facon permanente.
Le mur de gabion choisl aura
une vie nominale de /5 ans.

———————————————————————————

Option 1: amenagement N Toutes les options
d'un trottoir sur la rive donnent la possibilité
superieure et d'une piste en d'utiliser la rive et d’en
gravier sur la rive inferieure. profiter au moyen d‘activités
Options 2 et 3 : comme la marche et la

aménagement d'une piste course, le cyclisme de

polyvalente a surface dure plaisance et de navette, la
sur la rive supérieure et d'un promenade de chien, la mise

sentier en gravier sur la rive a l'eau des cano.ts, l'uti’lisati‘on
Nférieure des ban;s p.ubl|c-s et la;ces
au sentier riverain en hiver.
Des points d'acces aux
extremites est et ouest de
la piste de la rive Inferieure
permettront d'ameliorer la
connectivite le long de la
promenade Lyndale.
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Options let?2: le
remblayage de la pente
elimine le besoin de mur ou
de rampe. Toutefois, plus de
travaux de stabilisation de la
rive seront requis.

Toutes les options : route
d'une largeur constante de
10 metres afin de permettre

aux cyclistes de circuler
facilement.

Option 3 : lamenagement
d'un mur de gabion muni
d'une rampe fait en sorte que
moins de remblayage de |a
rive et moins de travaux de
stabilisation sont requis.

———————————————————————————

———————————————————————————

———————————————————————————

———————————————————————————
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Reponse aux commentaires du public

Les options de conception preconisees ont éte choisies de maniere a repondre aux
preoccupations et aux commentaires du public des facons suivantes :

Rive rendue plus

Acces a la riviere Sécurite
naturelle

Rampe et cloture

————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Options let2:la pente Dans le cadre de toutes les Toutes les options k Toutes les options ont ete
remblayee et vegetalisee options, la rive sera rendue comprennent lamenagement concues en tenant compte
graduelle souscrit aux plus naturelle au moyen d'une piste en gravier des pratigues exemplaires
normes relatives a la sécurité de graminées vivaces, de sur la rive inferieure. de la Prévention du crime
publique et n‘exige pas de fleurs sauvages et d'arbustes Cette piste respectera les par lamenagement du
rampe. robustes approuveés par les normes d'amenagement milieu (PCAM). En raison
naturalistes de la Ville. Ces organisationnel en matiere de problémes de sécurité
plantes aideront a d'accessibilite de la Ville de potentiels soulevés par le
stabiliser la rive. Winnipeg. oublic, on ne considére plus
la piste superieure en porte-
a-faux montree initialement.
La piste sur la rive inferieure
est concue de facon a étre
visible depuis la route et |a
piste superieure.
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L option 3 exigera une rampe
le long du sommet du mur
par Soucl de securite.
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———————————————————————————

Option 3 : une piste riveraine
sera amenagee sur la rive
inferieure le plus pres possible
de la riviere.

———————————————————————————

Ameélioration de

la connectivite Option 3 : des murets de

gabion permettront de
s'asseolr le long de la rive.

———————————————————————————

———————————————————————————

A l'avenir, on joindra les
extremités est et ouest (rue
Monck et rue Gauvin) de la
piste de la rive Inféerieure a la
piste superieure et a la route.

———————————————————————————
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Dans le cadre de toutes les
options, on ajoutera des
blocs de calcaire le long de
la rive afin de permettre aux
gens de pécher et de mettre
leur canot ou leur
‘ kayak a l'eau. !

-----_
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n Concept propose n°

= |mpact minimal — aucun deplacement de la route

= Aucun deplacement de la bordure de chaussee du cote nord de la
route

= Pente vegetalisee graduelle remblayee — zone rendue plus naturelle
au moyen d'arbustes, d'herbes et d'arbres

= Aucune rampe requise

= Reduction de la largeur du trottoir — trottoir de 2,6 metres reservé ’
aux pletons

CYCLISME DE NAVETTE SUR LA |
ROUTE |

MUR DE SOUTENEMENT ACTUEL

~— PISTE SUR LA RIVE INFERIEURE
(EN GRAVIER)

= Piste en gravier d'accés facile sur la rive inférieure ] ;
= 5.0 5.0 2.6
= Piste sur la rive inferieure plus elevée par rapport a la route afin de : AVECSTATONNEMENT)  VOIEDECIRCULATON - TROTTOR
imiter les risques d'inondation o
12,9 1,65
= Route d'une largeur de 10 metres permettant le cyclisme de navette Section portant sur le concept proposé ne 1

Hd 4 T

LIMITE DE PROPRIETE

5,00 J. 5,00 2,60
VOIE DE CIRCULATION
(AVEC STATIONNEMENT) VOIE DE CIRCULATION TROTTOIR
VARIATION 10.00
+ , |
12,90 300
£ s J. L

PISTE SUR LA RIVE
INFERIEURE (EN GRAVIER)
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.1 MORRISON HERSHFIELD
/!

(SHTFC

PLANNING & DESIGN

GEOTECHRNICAL



Veuillez mettre un point dans la colonne qui
represente le mieux la mesure dans laquelle

O
vous soutenez |'option de conception. CO n Ce pt n 1

© © © 6 6

tout a fait passablement passablement tout a fait en
neutre

d'accord d'accord en désaccord desaccord
QOO0 [OOOO | | OOOO | |OOOO | |OOOO
QOO [OOOO | |[OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO0 | [OOOO| | OOOO | |OOOO | [OOOO
QOO [OOOO [ |OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO [OOOO [ |[OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO [OOOO | |OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO [OOOO | |[OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO [OOOO | |OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO [OOOO | |OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO0 [OOOO| [OOOO| [OOOO| [OOOO

Veuillez inscrire vos commentaires sur une languette adhesive et l'apposer ci-dessous.




Concept propose n°

Reduction de la largeur du terre-plein de la Ville — |a o

LIMITE DE PROPRIETE

©
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bordure de chaussee est deplacee vers le nord de

0.9 metre

Pente vegetalisee graduelle remblayee — zone rendue plus

naturelle au moyen darbustes et d' herbes

BORDURE EXISTANTE

CYCLISME DE NAVETTE SUR LA
ROUTE |

Aucune rampe requise ! ¥
Piste polyvalente de 3,5 métres de large [
Piste polyvalente d'accés facile sur la rive inférieure (en A

gravier) :

Route d'une largeur de 10 metres permettant le cyclisme

de navette Section portant sur le concept proposé n° 2

0,90 DEPLACEMENT

B

5,00 5,00 3,50
7 VOIE DE CIRCULATION J o
(AVEC STATIONNEMENT) VOIE DE CIRCULATION PISTE POLYVALENTE
VARIATION 10.00
il *
13,80
f

Lo |

PISTE SUR LA RIVE
INFERIEURE (EN GRAVIER)

“TREK

L]
I’h MORRISON HERSHFIELD
/!

(SHTFC

PLANNING & DESIGN

GEOTECHRNICAL



Veuillez mettre un point dans la colonne qui
represente le mieux la mesure dans laquelle

O
vous soutenez |'option de conception. Co n Ce pt n 2

© © © 6 6

tout a fait passablement passablement tout a fait en
neutre

d'accord d'accord en désaccord desaccord
QOO0 [OOOO | | OOOO | |OOOO | |OOOO
QOO [OOOO | |[OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO0 | [OOOO| | OOOO | |OOOO | [OOOO
QOO [OOOO [ |OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO [OOOO [ |[OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO [OOOO | |OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO [OOOO | |[OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO [OOOO | |OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO [OOOO | |OOOO | [OOOO | [OOOO
QOO0 [OOOO| [OOOO| [OOOO| [OOOO

Veuillez inscrire vos commentaires sur une languette adhesive et l'apposer ci-dessous.




n Concept propose n°

LIMITE DE PROPRIETE

&=L con 5

0,90 DEPLACEMENT

Ee viV

ARG L L F T
gt :
Ny

5,00 5,00 3,50
F & 7 *
VOIE DE CIRCULATION
(AVEC STATIONNEMENT) VOIE DE CIRCULATION PISTE POLYVALENTE

VARIATION 10,00

13,80

l 200 |

PISTE SUR LA RIVE
INFERIEURE (EN GRAVIER)

Ny
BORDURE EXISTANTE | W
| \
CYCLISME DE NAVETTE SUR LA |
ROUTE |
| MUR DE GABION OU AUTRE \
MURET (-
. s

bt A
g
R

BERR v

Ao “1?7;

LIMITE DE PROPRIETE

T A ;fi."'% = ] MUR DE SOUTENEMENT ACTUEL
' DEPLACEMENT // i 4 ,
Y e i{ i T T O,9 _,f |)....1 e :: i
______ | o - g :
. | :
N
Al
o PISTE SUR LA RIVE INFERIEURE
; e - P (EN GRAVIER)
5,0 5,0 3,5
VOIE DE CIRCULATION
(AVEC STATIONNEMENT) VOIE DE CIRCULATION PISTE POLYVALENTE
VARIATION 10,0

13,8 1,65

Section portant sur le concept proposé n° 3

_ DIVERSES CONCEPTIONS
DE PANNEAU

1370

1370

ETUDE DES RAMPES

L3001

-
|
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= Reduction de la largeur du terre-plein de la
Ville — la bordure de chaussee est deplacee
vers le nord de 0,9 metre

= Mur de soutenement de gabion d'une hauteur
de 2,3 metres

= Possibilite de laisser pousser des vignes sur le
mur de gabion

= /one rendue plus naturelle au moyen
d'arbustes et d'herbes

= Possibilité damenager une deuxieme bande
de gabion sur la rive inferieure afin qu'on
puisse s'asseolr le long de la piste

= Piste en gravier a acces facile se situant sur la
rive inférieure a une elevation moindre, plus
pres de la riviere

= Piste polyvalente de 35,5 metres de large

= Route d'une largeur de 10 metres permettant
le cyclisme de navette

ﬁ RAMPE POUR CYCLISTES

/RAMPE EN ALUMINIUM

BORDURE EN BETON

|| -_/SURFACE DE LA PISTE

920

150,

RAMPE POUR CYCLISTES

RAMPE CONSTITUEE DE
CABLES

920

BORDURE EN BETON

| | | | | ! 1 ! | | | | [ //SURFACEDELAPISTE

150,

1370

L300‘{

RAMPE POUR CYCLISTES

PANNEAU GRILLAGE

920

BORDURE EN BETON
SURFACE DE LA PISTE

150
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Veuillez mettre un point dans la colonne qui

represente le mieux la mesure dans laquelle
vous soutenez l'option de conception.

Conceptn® 3

© © © 6 6

tout a fait
d'accord

passablement
d'accord

QOO

neutre

Qu'est-ce qui vous p

900000
900000
900000
00000

QOO
QOO
QOO
OO0

QOO

passablement
en désaccord

ait ou vous deplait dans cette option?

tout a fait en
désaccord

900@

Veuillez inscrire vos commentaires sur une languette adhesive et l'apposer ci-dessous.
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n Prochaines etapes

Calendrier a posteriori

| equipe de conception fait part de ses recommandations
definitives a 'administration de la Ville de Winnipeg.

Conception detalllee —
au cours de lete 2016

Processus d'appel d'offres —
automne 2016

Travaux de stabilisation —
hiver 2016-201/

Travaux de rue et au niveau du sol —
ete 201/

“TREK

GEOTECHRNICAL
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Combien de temps les travaux de construction dureront-ils?

= | es travaux de construction devralent se dérouler au cours de l'hiver 2016-201/. Les derniers travaux de rue
et au niveau du sol devraient étre termines a l'ete 201/.

Quel est le budget de ce projet?

= D’anciens budgets prevoyaient d'attribuer 5 millions de dollars aux travaux de construction. On elabore
presentement des estimations des couts plus detaillees dans le cadre de la presente etude.

Dans quelle mesure les travaux de construction toucheront-ils la circulation locale?

= La Ville s'efforcera d'attéenuer les perturbations potentielles des travaux de construction dans la mesure du
possible. Pendant les travaux de stabilisation de la pente, les effets principaux seront causes par le fait que de
'equipement de construction devra acceder a la rive. Les residents et les résidentes peuvent s attendre a une
augmentation de la circulation de camions et a des retards possibles lors des deplacements dans les zones
en construction. Les perturbations temporaires peuvent inclure la fermeture partielle ou a court terme de
certaines portions de la promenade Lyndale, ainsi que des restrictions en matiere de stationnement.

Quelle sera la route employée par les vehicules de chantier?

* En vertu des reglements municipaux en vigueur, les camions sont seulement tenus d'employer les itineraires
polids lourd designes jusqua l'intersection la plus proche du point de livraison. L'expérience passee montre
gque l'avenue Tache sera le principal point d'acces au site pour les vehicules de chantier.

Quels effets l'equipement de construction lourd et les vehicules auront-ils sur la rue?

= La Ville reconnait que la presence de circulation de chantier dans le quartier n'est pas ideale. L'equipe
de conception s efforcera d'attenuer les perturbations potentielles en limitant les heures auxquelles |a

circulation est permise.

Quand le reste du trottoir ou de la piste partagée sera-t-il construit?
= La construction du trottoir et de la piste se fera a l'ete 201/, dans le cadre des travaux de rue et au niveau du sol.
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NOous vous remercions de

votre participation.

Veuillez nous faire part de vos impressions en remplissant une
feuille de commentaires avant de partir.

Pour des mises a jour sur le projet, veuillez consulter :

www.winnipeg.ca/LyndaleDrive

Si vous avez d'autres questions ou d autres commentaires, veuillez communiquer avec
NnouUs aux coordonnees suivantes:

lyndale@htfc.mb.ca

Services de Ia ville
Winnipeg
204—944—9907 a votre service!
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